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Simon Office Regulatory Philosophy
Assigned Natural Gas Commissioner

Alternative Fuels, NGVs, CNG, other 
Resolution on federal incentives for biogas 

Balanced approach to regulation of utilities

Strong advocate for utility supplier diversity & the development of Women, 
Minority, and Disabled Veteran Owned Business Enterprises (WMDVBEs)

Advocate for investment in critical infrastructure and public safety:
San Bruno explosion highlights a major problem with aging infrastructure;
Gradual implementation of a modernized grid through long term investments;
Assigned Proceedings: Wildfire Investigation, Wildfire Expense Balancing 
Account (WEBA), Z‐Factor (Insurance), Emergency Backup Power (VoIP)

Proponent of Assembly Bill 32 and continued progress toward Renewable Portfolio 
Standard targets (20% and 33% RPS):

Open markets for Tradable Renewable Energy Credits (TRECs) in the West

Customer Education and Outreach in our Demand‐Side Management programs
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Current Grid Constraints

Grid Flexibility
Theoretically sufficient capacity to fuel 84% of the nation’s cars.

Outdated infrastructure makes EV integration much more 
challenging. 

Much of the excess capacity is available at night. 
What about daytime or peak charging needs by some?

Residential distribution network not all built to handle charging loads. 

Major improvements in circuits and communications systems along 
local distribution systems required for EV and V2G integration.
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CPUC Alternative Fueled Vehicles Rulemaking 
 and Guiding Legislation

Rulemaking 09‐08‐009 (Nancy Ryan, Assigned Commissioner: Rulemaking 
to consider alterative‐fueled vehicle tariffs, infrastructure and policies to 
support California’s greenhouse gas emissions reduction goals.

Phase I clarified CPUC jurisdiction and regulatory role for charging 
facilities/providers of charging services

Exemption from regulation of charging facilities as “public utilities”

Senate Bill 626 (Kehoe, 2009): requires policies by July 2011
CPUC to “overcome any barriers to the widespread deployment and use of plug‐in 
electric vehicles.”

Federal: Energy Independence and Security Act [Rahall ‐ D, 2007] provides 
guidance for modernization of the electric grid and increased cyber security.
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CPUC Electric Vehicles Rulemaking: Phase II

Phase II is under way and will address:
The utility role in providing charging services
New tariffs and incentives for off‐peak charging
Customer Privacy and Security issues
Institutionalization of notification system for EV market entrants
Development of standards and protocols for distribution system 
communications platform, pursuant to National Institute of Standards 
and Technology (NIST)

Key Dates:
Yesterday (9/27):Workshop on the Utility Role, Meter and Boundary, 
and Health and Safety
Tomorrow (9/29):Workshop on rates: costs and benefits
Thursday (9/30):Workshop on rate design and allocation
Mid‐November: Joint Workshop on Smart Grid/Alternative Fueled 
Vehicle proceedings
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Overview of the
 

Benefits of Electric Vehicles 

High level: 

Significant source of Greenhouse Gas (GHG) emissions reductions.
Transportation sector responsible for 40% of total GHG emissions in CA
Projected decrease of 468 million metric tons of CO2  nationwide by 2050, 
according to EPRI modeling scenarios.1

Increased energy security via decreased reliance on foreign petroleum.  
Petroleum imports are approximately $1 billion per day

Cheaper source of fuel: 
Costs to consumers is projected to be $0.08 per KWh, or $0.75 per gallon

Energy Efficiency and Demand Response benefits

Long Term: Vehicle to Grid (V2G) and energy storage benefits 
__________________
1 See

 

“Environmental Assessment of Plug‐in Hybrid Electric Vehicles, Volume 1: Nationwide Greenhouse Gas

 

Emissions,”

 

Electric Power Research Institute, 2007, at 2.  The 468 million represents the medium scenario for 

 

PHEV fleet deployment and electric sector carbon intensity.
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Electric Vehicles and Smart Grid Implications

Smart Grid and Transformer Capacity:

Distribution system adequacy requires long term set of investments 
that will be delivered through utility General Rate Cases (GRCs).

Expectations of declining costs in technologies.

Enhanced Grid Communications: 

Location Based Direct Charging Management: transformer 
capacity and voltage issues require enhanced communications 
systems on transformers, i.e. “Smart Transformers”.

Continued investment in smart meters & improved communication 
between utilities, distribution system, and consumers. 
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Rate Design for Electric Vehicles

We are developing policies to align the preferences of plug‐in 
electric vehicle drivers with the capabilities of the grid.

Much more complex for cars than stationary appliances
Will ultimately involve sophisticated load management down to the 
smallest distribution lines/circuits.

Time of Use Rates: higher rates for charging in the day and lower at 
night to incentivize off peak charging.

Rates can include demand charges that bill a customer based on their 
peak usage. 

Demand charges may be appropriate to ensure that a customer pays for 
distribution system costs incurred on their behalf. 
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Rates and Metering Issues

More Questions to Answer:

With a separate meter for the vehicle, will there also be a 
separate time of use (TOU) rate for EVs?  

What are the impacts of not having a separate rate?

Will this cause customer confusion and push people into higher 
tiers of energy usage?

What level of investment in wireless communications is required 
to ensure reliable communication between EV meters and utility 
billing systems across service territories and jurisdictions?  
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Smart Charging and Demand Response

Staggered charging technologies and incentives, aka 
 “smart charging”

 

programs:

Like Peak Day Pricing and other Demand Response programs, will 
customers respond to incentives to decrease load by charging off‐peak?

Raises the classic “carrot or stick” dilemma re: penalties or incentives

Smart charging program  what does it mean for alternative 
customer segments and usage patterns?

Other Considerations: 

New peak for demand at night? 
Incentive mechanisms and tier structures?  
Time, use, and source?
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Vehicle to Grid (V2G) Development: 
 A Longer Time Horizon

Overcoming technical hurdles cost‐effectively

“V2G” two‐way distribution system challenges:

Necessitates major investment in circuit capacity and 
communication systems and savvy demand response customers;

Extensive customer education campaign.

This is where you academics and clean tech companies can do 
the research to help make our policies look good!



12

Vehicle to Grid Strategies (cont’d)

More battery R&D and leveraging ARRA stimulus funds
Extensive coordination between auto makers, utilities, and 
consumers will be essential 

V2G is not presently a top priority of auto manufacturers
Rates for discharging vehicles still need design and development.
Competitive retail opportunities in which manufacturers, charging 
facilities, and utilities offer services tailored to consumer needs and 
consumption patterns.

Bottom line: we’re a long way off from V2G system flexibility, but 
very much encourage its development.
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In Closing

Integration of Electric Vehicles will be a slow process, but the possibilities 
for the grid of the future are exciting.

We cannot pick winners in terms of technology type (EVs, NGVs, AFVs); 
CPUC policies will maximize customer choice for EVs to fit best use.

Ratepayers, environmental groups, and utilities must collectively change 
their attitudes about infrastructure investment as a means to increased 
safety, improved quality of life, and a cleaner environment.

Extensive customer outreach and education will be required to make EVs
and other Alternative Fueled Vehicles widely adopted.

We need your research and participation to keep us on the path to an 
improved electricity grid, cheaper fuels, and a lower‐carbon future.
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Thank you!
For Additional Information:

www.cpuc.ca.gov

http://www.cpuc.ca.gov/
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